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SlN'PkISAS es la re;/ista de CON 'B'ld '.
(Coordinadora de Defensadela Bici)

* C.C.Pedalibre _
¢/Campomanes, 13,221zq.
28013 MADRID '
* Amics delaBici _ . .
¢/ Demostenes, 19.08028 BARCELONA
* C.C.Amigos dela Bici ‘
Apdo.2.116. 37080 SALAMANCA
* Grupo CicloturistaLa Farinera
¢/Ter,10. 08026 BARCELONA
* Colectivo Pedalea
Edificio Interfacultades.
Pza. San Francisco s/n. 50009 ZARAGOZA
*Tronchacadenas
c/Alarcén, 43,121zq.
33204 GIJON(ASTURIAS)
* Kalapie
Apdo. 1872
20080 DONOSTIA (GUIPUZKOA)
* A Contramano. Asamblea Ciclista
¢/Federico SanchezBedoya, 11.
41001 SEVILLA

» *ValenciaenBici

¢/ Portal de Valldigna, 15-baix

46003 VALENCIA
* Aedenat-Cordobaen Bici

Apdo.416. 14080 CORDOBA
*Xevale

¢/Portugal, 16

27500 CHANTADA (LUGO)
*Sagarrak

Apdo. 132. 48970 BASAURI (BIZKAIA)
* Asamblea Ciclistade Valladolid

¢/SanBlas, 6,12. 47003 VALLADOLID
*SensePresses

¢/Antoni Torrella 146, bx.1

(08224 TERRASSA
* Amics delaBici

¢/ St. Pere Claver, 5. 25005 LLEIDA
*La Coruna en Bici

Apdo 1236 15080 LACORUNA

tlf: 909-815830
* GrupoEcologistaMargallo

¢/ Vicente Aleixandre, 45

03205 ELCHE (ALICANTE)
*LaTortuga Perezosa

Merced kalea, 18 bajo 31001 IRUNEA
*Sociedad Cicloturista Rebonza

Arturo Kanpion, s/n. 48910 SESTAO
* Asociacion Ecologista ONSO

Apdo. 83. 22080 HUESCA
* Club Cicloturista Rodalibre

¢/Monte Carrascos/n.

36940 CANGASDO MORRAZO
* Taifa - Gente en bici

Apdo.31. 03400 VILLENA
* Agrupacion de Mensajeriaen Bicicleta

¢/Basilio Boggiero, 115 local.

50003 ZARAGOZA
* Biziz Bizi !

¢/Pelota, 10. 48005 BILBAO
*CLAN

Residencial Tarteja, 8 45007 TOLEDO

PLAN BICIPARA
PARIS

El alcalde de Paris desatendia
las demandas de mejoras para
lasbicicletasaduciendo que en
Paris el nimero de usuarios de
la bici era muy escaso. No se fe
ocurrié pensar que las condicio-
nes del trafico o la falta de una
buenainfraestructura disuadian
alos parisinos.

A finales del pasado ano los
sindicatos franceses culminaron
sus movilizaciones contra la
politicaeconémicadel gobier-
no(privatizaciones, recortes
socialesy eneducacion, quie-
bra del denominado estado de/
bienestar, etc.) con diversas
huelgas, entre las que destacd
lade transportes que paralizé
Paris. Losocupantesde los
automdviles, que colapsaron la
ciudad ensuintento poralcan-
zar el puesto de trabajo, pudie-
ron contemplar con desespera-
cién a miles de ciclistas avan-
zandoentre los paralizados
coches. Los parisinos compren-
dieron lasventa-

tadolos existentes. El espacio para bicicletas
se haaumentado, permitiéndose incluso el
uso compartido de los carriles-bus unavez
establecidas ciertas medidas de seguridad.
El ndmero de aparcamientos se ha multipli-
cado (algunosvigilados) especialmente en
las cercanias de estaciones de tren, metroy
bus; y se estd estudiando la posibilidad de
introducir la bici en los transportes colecti-
VOS.

La alcaldia piensa gastarse unos 80 millones
de francos en la elaboracién de estas mejo-
ras.

¢Sera necesaria una huelga general de los
distintos medios de transporte para demos-
trar a nuestros amados alcaldes que miles
de ciudadanos estan esperando a que se les
brinde la oportunidad de poder sacar sus
bicis a la calle todos los dias, y no sélo un
ratito los domingos para quitarlesel polvo
acumulado durante lasemana?

LUZ VERDE A LA VIA VERDE
DELTAJUNA

Lavia verde del Tajuna que sigue el antiguo
trazado del ferrocarril de Madrid-Arganda-
Alocen seré una realidad en poco mas de
veinte meses. Se trata del primero y mas
ambicioso de los proyectos de via verde de
los planeados por ta Consejeria de Obras
Pablicas de la Comunidad de Madrid.

Este carril bici tendra mas de treinta kil6-
metros de antigua plataforma ferroviaria
desbrozaday asfaltada en exclusiva para
ciclistasy senderistas. Tendra su origen en
Morata de Tajunay el final en Ambite a las

puertas de fa Alcarria. Seran rehabilitadas

jasy posibilidades
de la bici como
medio de trans-
porte e incluso las tiendas de
bicicletas agotarontodas sus
existencias.

DE TODO UN POCO

El alcalde ha tenido que
incluirensu plan de fucha
contrala polucién atmosféri-
ca, unamejora en las infraes-
tructuras para bicicletas. iYa
era horal Se ha creado una
comisién extra-municipal que
se reune mensualmente y que ha progra-
mado nuevos itinerarios para bicisy conec-

HAN ELABORADO ESTA REVISTA

Alejandro Vivar (Coordinador), Angel
Yaglie yMiguel Fortea(Composicion), Lucia
Lopez Bisquerty Carlos Gamo (Dibujos),
Fernando Barriosy Fernando Domingo
(Publicidad), Antonio-Elvis, Paloma...
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VIA VERDE DEL TAJUNA
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todaslas estaciones
incluida la milagrosa-
mente intacta Estacion
de Chavarri lugar de
embarque de la famosa
agua de Carabana. Este
proyecto esta directa-
mente relacionado con
el proyectode conver-
sién del Ferrocarril Mi-
nero del Tajuna de la
cementera Portland
Valderribas en unalinea
de cercanias entre Vical-
varo, Rivas y Arganda ya que la via verde
se realizaria por la misma empresa cons-
tructoradel tren de cercanias.

IMPRIME: GraficasANYA

¢/LasMatas, 14 ;
28039MADRID. TIf(91)311 5395
Deposito Legal:M-39179-1986
Periodicidad semestral.
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BICIFESTACION EN CANADA:
45.000 PARTICIPANTES

En Canada, concretamente en Montreal, se
celebré por novenavez el “Tourde L'lle”,
una fiesta de la bicicleta alrededor de la
ciudad, con unrecorrido de 64 kms. pero
sin un horario determinado: las calles per-

manecieron cerradas al
trafico durantetodo el
dia.
Losorganizadores(La
Maison des Cyclistes)
igualaron este afo el
namerode participantes
quevienen haciéndolo
desde el ano 1992: mas
de 45.000 entusiastas
delabicicleta ocupan
las calles de la ciudad
consusdosruedas. Para
ello cuentan con4.000
voluntarios encargados
de informar sobre el
recorridoysolventar
cualquierduda posible
delos ciclistas.

Esta poderosa organiza-
ciéntambiénrealizé
“Le Tours des Enfants”,
con edades comprendi-
dasentre los 6 ylos 12
anosy un recorrido de
20kms., con 10.000
inscritos, también por
las calles de Montreal.

La Maison des Cyclistes organiza en Cana-
da, desdeelano 1994, seminarios, eventos
ciclistasy cicloturistas. Asimismo, se
han constituido como lobby internacio-
nal para promover el ciclismo en
organizacionesinternacionales, inclu-

Bajo laluna de Valencia iPor Manitu!

Bajo laluna de Valencia unos duermen, o lo intentan, y otros
queman sus dltimos cartuchos en busca de diversion, de con
quien pasarla noche o sumidos en artificiales paraisos.

De dia la ciudad ha sido un caos, y a la luna de Valencia parte
de la misma volvera de nuevo a serlo. Los vehiculos de cuatro
ruedas con “Bakalao” para todos se aduefian a gran velocidad
de las grandes vias. Al poco las aceras del Carmen, Canovas o la
avenida de Aragdn serdn sometidas a su tiranfa. A la luna de
Valencia lo poco conseguido para la bici sera tapado por las filas
de carrocerias en las aceras de la avenida Aragon. Es la ley del
mas fuerte, la de las “mayorias adoctrinadas”.

La cultura del coche, de la velocidad y el Bakalao se impone,
pero noconlaRazén, sino con el marketing. Pero no todo estéd
perdido; yala luna ha visto como el Carmen se cierra de noche
alavoracidad automovilistica. Razdn tan razonada que hasta los
devoradores de asfalto disfrutan de las nuevas restricciones. Y a
lapar con estas “inducidas” e insuficientes decisiones municipa-
les, latribu de los Indios pies-dos ruedas se extiende buscando
amor y musica interior por las calles calladas de Ja noche. La
tribu crece y goza de la ciudad haciendo gozar a todos.

iY pongoa laluna por testigo! -
/Antonio Llopez Moreno
Valenciaenbici-A.E. Agro

(Publicado en Cartas al Director en la Cartelera Turia)

como Madrid. Estan en la calle Esperanza,
3.28012 Madrid ysu teléfonoesel (971)
5303232.Suerte.

e

=2 TREROL

yendo la ONU. SERVICIO INTEGRAL DE MENSAJERIA
CICLOMENSAJEROS EN ELTRENET CICLOTURISTA
MADRID

Trébol es el nombre de la ciclo-mensajerfa
nacida en Madrid. Seis atrevidos ciclistas la
han creado en régimen de cooperativay a

~ semejanza de la empresa de mensajeria
Trevol de Barcelona. Encinco meses de
funcionamiento estan demostrando que su
oferta de ecomensajeria es la mas rentable
en una ciudad tan atascada y contaminada

Los ferrocarriles de la Generalitat Valencia-
na (FGV) han puesto en marcha unainiciati-
va consistente en organizar excursiones
desde apeaderosy estaciones ferroviarios
enclavadosen diversos parajes naturales
valencianos. Los distintositinerarios pro-
puestos estan pensados para que puedas
desplazarte con el trenet sin necesidad de
automovil a la estacion origen de cada

@7 @06 IS 0 MeIos /L%At Cyﬁ}h .....

La revista Scientific American publicabaen 1890 losiguiente: “Joseph Korner, propietario de una fundicién en Olmutz haideado unaver-
sion peculiar de bicicleta acuatica. El tripulante puede usar los remos, que se muestran descansando en las horquillas, para hacer salir la

maquina de un banco de arenasin necesidad de desmontar. En un ensayo, la maquina cubrié
en cuatro minutos una distancia de un cuarto de millaa contracorriente, y en dos minutosy

medio a favord iente.” e R
G, Sl (Investigacion y Ciencian?170)

El primer velocipedo construido en Espanalo fue gracias al estimulo de Joaquin Costa quién, tras
tomar unosapuntes en la Exposicién Universal de Paris de 1.867, impulsé la construccion de uno

Il 5 2 ; " g >
s e (Revista Historia yVIda, n2222)

Hace aproximadamente unsiglo algunos fabricante construyeron, con fines publicitarios, enormes
bicicletas ytriciclos. Porejemplo la empresa de neumaticos Womenhoe & Rubler, de Boston,
construyd un triciclo con dos ruedas traseras de 4 metros de alturay 40 cm. de ancho;
H.A.Lozier, fabricante de las bicicletas Cleveland, construyé una bicicleta con ruedas de 6 m. de
didmetro; el aleman M. Jatho construyd otra, que bautizé con el nombre de Sociable, con una
rueda trasera de 6.5 m. de diametro y la delantera de 50 cm. (Revista Historiay Vida, n207)
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» excursion. Paraellosolotienes que pedirun
folleto con los horarios de los trenes y subir
en aquel que te lleve al lugar y hora indica-
do en el programa de rutas. Hay que acla-
rar que estas rutas estan programadas en un
calendario que ha comprendido los saba-
dosy domingos de abril, mayoy junio.
Desde el punto de origen de laruta la
organizacién consta de ungufay de asisten-

CONGRESOS, REUNIONES,...

* Del 28 de Octubre al 1 de Noviembre de
1996, en Perth (Australia) y bajo el lema:
“LaBicicleta: unasolucién global para un
problemalocal” se celebrard, por vez pri-
meraen el hemisferio Sur, el Velocity’96.

En1997 el Velocity se celebrard en Barcelo-

BREVES

* La Red de Ciudades para los Ciclistas, un
proyecto de la Federaciéon Europea de
Ciclistas, sigue creciendo. Alalista de 20
ciudades que figurabanen el anterior Sin
Prisas, hay que anadir otras tres de reciente
incorporacién: Sandnes (Noruega),

Ljubl ana (Eslovenia)y ... nuestra Barcelona.

na. En el préximo Sin Prisas tendréis més

Indxspansahle para subir tudas las cuestas sin fauga y.para
2002 : luchar contrael viento £ : :x:

: reﬁ'cia atre log 'd'os
-~ desarrollos

sanciosrepetidos ocasionan hipertrofia yotras enfermedades delcorazén,

(del chcmnano Espasa Calpe, tomo 8 termmo ”Blcncleta”)

cia ademas te facilitan el billete a la esta- informacion.
ci6n destino de cada ciclista. Todalaactivi-  * Segunda
dad sale por el médico precio de 1.300 Conferenciay q i o
pesetas tarifa a la que ademas se pueden Exposicién ,Ise a), me '?5 ytpanue-
restar descuentos a estudiantes, parados, Internacional: | os,x;na_camlse 4
familiasy grupos. Para cualquier consultate ~ “Ciclos: Op- | f€Y© veryunmapa

) i practicollevarvarios
damos estos dosteléfonos: 96-5262731y cién parael . e
96-5878166 SigIOXXIH. La botonesyeldlneroyel :

Habana del 2 | relojenuncinturon, al
LA CORUNA: DIFICULTADES al 6 de Di- cusli sujetala P'Sm'a _
PARA LA BICI ciembrede | Orevolver. ~
La Coruna en Bici ha realizado un estudio 1993 (direccio- d Pra.cpca;io‘sm'm'o-_ .
sobre la inutilidad de los actuales aparca- e lco(r:tac- derlacll)c')n._e} ?:r_clz:’lol .
bicis de la ciudad y sobre la utilidad de los i h i 22 e la bicicleta es de los
carriles-bici existentes de Sin Prisas). | masfunestos. Loscan-
* El Primer

tL‘Jno %e er mayO{esctlefgct?sldj los tho Campeonato | dandose el caso de que algunos de los més afamados corredcues se han
ipos de aparcamientos instalados es la ”
ingposibilti)iad P L Europep He visto libres del servicio militar por esa causa
artefactos. Tambiéntienesla posibilidadde ~ Mensajerosen

estropear los radios de la rueda a poco
vientoque haya.

Sobre los carriles-bici (7 kms. bidirecciona-
les) la problemética viene
dada por la invasién de
éstos porlos peatones: son 3] i
mas lisos y comodos que las
acerasde adoquinesy los
cochesaparcadosen las
acerasdificultasobremanera
su utilizacion; ademas de
las dificultades anadidas
por los charcosformados
después de las lfuvias y las rampas de hasta
el 8% en algin tramo.

[ﬂ b

Bicicletaacaba
de tener lugar en Hamburgo los dias 25 y
26 de Mayo. Del 30 de Agosto al 1 de
Septiembre en San Francisco se celebraré el
IV Campeonato del Mundo. En1997
\,-’, el V Campeonato se organizard en

h__If Barcelona.

*1Congreso Ibérico "A Bicicletaea
Cidade" 27 a 29 de Septiembre de
1996. Para mas informacién escribir
ala Federagao Portuguesa de Ciclo-
turismo. Apartado4031 - 1501
Lisboa Codex.

El Duet es una interesante com blnacuon de silla de ruedas y bicicleta todo terreno, comer-
cializada por una empresa alemana. De acoplamiento facil y seguro, unavez separudas

se dispone de una auténomassilla de ruedas.

El Encuentro anual de esta Red tendra lugar
en Ferrara, al norte de Italia, del 12 al 16
de Septiembre.

*Seglinrecoge un estudio del Gobierno
Federal, el 10% de los desplazamientos en
Alemania, durante 1992, se efectuaronen
bicicleta. Airededor de la mitad de todos
los viajes hechos en coche no superaron los
5 km., distancia por debajo de la cual es
posible, seglin el estudio, cambiar del coche
alabici. El porcentaje de desplazamientos
en bici es del 29% en Holanda, el 18% en
Dinamarca y el 3% en Gran Bretana.

* Dentro de la capitalidad cultural europea
1996, Copenhague celebrd, del 5al 12 de
Mayo, la Semana Cultural de la Bici. En
ella, ademas de numerosos actos, exposi-
cionesy festivales en honor de labici, se
inaugurd la Torre Bicicleta, una gran escul-
tura de casi 25 m. de altura. También esa
semana tuvo lugar la Conferencia de Ciu-
dades sin Coches: por una politica de trafi-
cosostenible y compatible con peatones,
bicicletas y transporte pdblico.

* En Gran Bretana la politica de apoyo a la
bicianunciada por el Ministerio de Trans-
porte (veranterior Sin Prisas) comienzaa
darsusfrutos. Existe una partida presupues-
taria para que losresponsables locales
presenten proyectos parafomentareluso de
la bici. Una comisién estudia y evalia las
propuestasy adjudicalassubvenciones. El
resultado: las autoridades locales han inver-
tido este (ltimo ano eninfraestructura ciclis-
ta mas del doble que el anterior (un total de

Verano de 1996
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30 millonesde Libras). ¢Cuén-
dotendra nuestro Ministerio de
Fomento una partidaampliay
especifica parabicicletas?

* Elacceso con bici a los trans-
portes pablicos, frecuenteen
centroeuropa, comienzaa
extenderse por el sur. Desde
este verano, de nuevo es posi-
ble, en Milan, transportar la bici
en dos de las tres lineas de
ferrocarril metropolitanoyen
algunostranvias interurbanos.
Por la bici se abona otro billete
similar al del viajero. Os recor-
damos que en Barcelona es
posible transportar labicienel
metro durante los fines de
semana.

* En la Federacion Europea de
Ciclistas, existe ungrupo de
trabajo, compuesto por perso-
nas de diversos paises (Suiza,
Irlanda, Malta, Eslovenia, Espa-
fa, Rusia, etc.), comprometidos
en la realizacién de rutas inter-
nacionales que recorran Euro-
pa, a través de carreteras con
poco trafico, vias abandonadas
detren, canadas, carriles-bici,

etc. Elndmerode eurorutas propuestas es

Esta pequeiia coleccion de terminos ciclistas os puede ser til si vais al extranjero en bici este verano

RANCE

Bicicleta

.é.icycle 6 byke

--Fatirtad

Bicicletta

Velo é bicyclette
Ciclista Cyclist Cycliste Radfahrer Ciclista
Ciclismo Cycling Cyclisme Radfahren Ciclismo
Rueda Wheel Roue Rad Ruota
Freno Brake Frein Bremse Freno
Cadena Chain Chaine Kette Catena
Cubierta Tyre Pneu (Rad)reifen Pneumatico
Cémara Innertube Chambre a’air Luftschlauch Camerad’aria
Manillar Handlebars Guidon Lenkstange Manubrio
Sillin Saddle Selle Sattel Sella
Pedal Pedal Pedale Pedal Pedale
Faro Lamp Lampe Fahrradlampe Fanale
Barra Crossbar Barre Stange Canna
Guardabarros Mudguard Garde-boue Schutzblech Parafango
Radio Spoke Rayon (Rad)speiche Raggio
Eje Hub Moyeu (Rad)nabe Mozzo
Bomba Pump Pompe Pumpe Pompa
Transportin Luggage rack Porte-bagages Gepacktraeger Portapacchi
Catadiéptrico 6 Reflector Catadioptre 6 Ruckstraeler Catarifrangente
reflectante reflecteur Katzenauge
Timbre Bell Timbre 6 sonnette Klingel ° Campanello
Pinchazo Puncture Crevaison Reifenpanne Foratura
Cajade Puncturerepair  Trousse de secours Flickzeug Corredo per

herramientas

kit

pour crevaisons

riparazioni

de 11, conrecorridos por la Costa Atlantica
(desde Sevilla hasta Noruega), el Medite-
rraneo (desde Gibraltar hasta Atenas), el
mar Béltico (San Peterburgo hasta Estonia,
pasando por Dinamarca, Polonia, etc.), los
Alpes (Suiza, Italia, Austria, Esloveniay
Francia).

* El proyecto de la Ciclopista del Sol es *
parte de una de estas rutas cicloturista que
atraviesa Italia de norte a sur. Pretende
utilizar, sobre todo, carreteras de uso gene-
ral poco transitadas, senalizar de manera

homogéneatodo el recorrido y publicar una
serie de libros (unosocho) conmapase
informaci6n detallada. Recientemente, y
con laimportante contribucién de la Fede-
racién ltaliana de Amigos de la Bici (FIAB)
se ha publicado el primero de ellos: puerto
de Brennero (junto a Austria) - Bolzano -
Trento.

* La federacion de Ciclistas Europeos (ECF)
promovié la celebracién, el pasado 6 de

Junio (coincidiendo con el Dia Internacional
del Medio Ambiente), el Dfa Europeo de la

Bicicleta. Varios grupos de la ECF organiza-
ron diversas actividades promoviendo el
uso cotidiano de la bici. Para influir en las
politicasde transporte, es necesario que los
ciclistas hagamos oir nuestra voz.

* Paralos aficionados a Internet, existe un
WEB (http://www.pangea.org) que ofrece
informacion de las organizaciones no guber-
namentales. Los Amics de la Bici de Barce-
lona es una de las ONG’s que ofrecen alli
informacién (actividades, rutas, articulos de
opinién, encuentros, etc.) Otradireccion de
interés: http://www.cycling.org...............

"MORENO

TODO para el ciclismo

iGrandes OFERTAS en ropa de verano e invierno!

quina o Bravo-Mwridlo-230.

s
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INFORME DEL CONGRESO

SOBRE LA PROBLEMATICA

DE LA BICICLETA

/Antonio“l?lvis"

Lainiciativa parlamentaria parti6 del Grupo So-
cialista del Congfeso, y dio lugar a la constitucion
de una Ponencia en el seno de la Comision de
Educaciony Cultura. El objeto del estudio de la
Ponencia ha sido no solamente arbitrar medidas
para la prevencién y correccion de los accidentes
de trafico ocurridos por la practica del ciclismo,
sino también la extensién de medidas de protec-
cioén del peatén como elemento débil del tréfico.

Antes de redactar el informe, la Ponencia ha
realizado un estudio sobre el uso creciente de la
bicicletaanivel nacional, observando que, a pesar
de que entre 500y 700.000 personas practican el
ciclismode forma continuada, existe una ausencia
casitotal de datos estadisticos sobre intensidad de
tréfico de ciclistas por la red viaria.

> “54—!"-&1!;%

Las causas que originan estosaccidentes (747
muertosy 16.192 heridos entre losafios 90-95),
son achacablesa conductoresy ciclistas: impericia,
falta de reflejos, distraccién, adelantamientos,
velocidad inadecuada, invasién del arcén y del
carril contrario, el alcohol, lasomnolencia, el no
respeto de la prioridad del ciclista, el incumpli-
miento de las normas de distancia minima de
seguridad, la circulacién de forma inadecuada, la
irrupcién inesperada de peatones o animalesen la
calzada, maniobrasantirreglamentarias, invasién
de la calzada, el no respeto de las senales, el
cruce imprudente de la calzada, la circulacion por
autopistas de noche, y el exceso de velocidad en
zonas peligrosas, cruces, zonas urbanasy puertos.

Ensu fase informativa, la Ponencia ha escuchadoa
representantes de laAdministracién encargados
tanto de la construccion de infraestructuras viarias,
como delaspecto deportivo; representantesde La
Corunaen Biciy de Pedalibre; y un sin nimero
derepresentantes del ciclismodeportivo, tanto
profesional como aficionado.

Asimismo, la Ponencia visitd la ciudad de Vitoria,
contemplando las experiencias acometidas en

infraestructuras, educacién vial, carril-biciy otras
que han repercutido en beneficio del usuario de la
bicicletaendicha ciudad.

Una vez estudiada la realidad ciclista, o por lo
menos la conocida por la Ponencia, ésta ha reali-
zado unaserie de propuestasy recomendaciones
para las Administraciones Piblicas competentes en
cada ambito:

1 EDUCACION VIAL MAS ACORDE CON LA
REALIDAD ACTUAL DEL TRAFICO URBANO
EINTERURBANO

Creacion de Parques Infantiles de Trafico, que
posibilitaran una utilizacién correcta de labicicle-
tacomo elemento de juegoy de practica deporti-
vade escolaresy jovenes.

Educacion Vial como materia transversal: la
Administracién Educativa ha de dar todo el sopor-
te a aquellasiniciativas que se
lleven a cabo, voluntariamente,
por maestros o personas sensibi-
lizadas por esta faceta de la
educacién vial.
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Campanas de informaciény
sensibilizacion de los ciudada-
nos.

Programas de ensefianza de las
autoescuelas: hincapiéenel
respeto al ciclista, en el derecho
del cicloturista a discurrir orde-
nadamente porlas distintas vias.

2 HACIA UNA SEGURIDAD VIAL DEL SIGLO
XX1: COMPORTAMIENTOS EN
CARRETERAS Y VIAS URBANAS

Campanas divulgativas y disuasorias, ejempla-
rizantes en los distintos medios de comunicacion,
escritos o audiovisuales.

La bicicleta en el medio urbano:

Las Administraciones Pablicas, especialmente las
Corporaciones Locales, han de promover
iniciativas conducentesa facilitar la circula-
cion de la bicicleta en el trafico rodado de
las ciudades, con las siguientes medidas:

* Carril-bici urbano: ha de cubrir la
circunvalacién de laciudad y su corte en
diagonal. Ha de estar perfectamente dife-
renciadoy coloreado respecto del asfalto
que le rodeay con una anchura noinferior a
dosmetros.

*Vigilancia policial especial (incluso en bicicle-
ta) del respeto a éste espacio reservado.

* Aparca-bicis en plazas, a lo largo de los
carriles, enzonasescolaresy universitariasy
en las cercanias de parques y jardines.

El Congreso delos Di-
putados haaprobado,
porunanimidad, una
serie de recomendacio-
nes paralaprevencion
y correccion de acci-
dentes de trafico ocu-
rridos en carretera por
la practica del ciclismo.

>
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» *Facilidad para el transporte de la Instruccion de trafico complementaria: Ef
bicicleta enlos mediosde transporte escaso tratamiento que se da a la bicicletay
colectivo: ferrocarrilesurbanos, de al ciclista en el Cédigo de la Circulacion,
cercanias, largo recorrido, lineas de hace obligatoria la elaboracién de una
autobuses yautobds urbano. instruccién de trafico complementaria, que

Se recomienda no superar la velocidad de bajo el epigrafe de “Utilizacion Deportiva
30km/h. cuandosse utilice labicicletacomo ~ d€/a carretera”, contemple lo siguiente:

medio de locomociénytransporte. 5 Salidasgrj BILPO=as
] Regulacion de lassalidas en grupo que

hande conocerse 0, en su caso, autori-
zarse por las autoridades de trafico.
Dichas salidas han de permitir la
presencia de cochesde apoyo que
inicieny cierren carrera.

* Salidas individuales:

Circulacién lo més cercana a la dere-
chao porelarcénsilohubiera.
Prohibici6n de utilizacién de
monocascos auditivos.

* Salidas en grupos reducidos: Se
permitird la circulacién en para-
lelo de los ciclistas.

* Distancias de seguridad:

2 metros cuando sea unvehiculo
normal.

2,5 metros cuando el vehiculo
queadelanta sea un camidn.,

* Utilizacién de arcenes cuando
existany asiaparezcan identifica-
dos.

* Cruces, interseccionesy accesos a
vias: El ciclista tendra prioridad
en los giros a laderecha y en
particularsi continGa la marcha,
de forma que no podra ser adelanta-
do porlosdemas vehiculos que vayan
a girar a la derecha.

* Controles de alcoholemia de obligado
cumplimiento por los ciclistas.

Los municipios deberian facilitar el uso de
labicicleta, entre otras medidas con:
* Direcciones (inicas para automaéviles o
bicicletas.
*Giros prohibidos para unos u otros.
* Determinados seméaforos.
* Zonasde accesorestringido para
autom@viles o bicicletas.
* Areas peatonales.
* Carriles reservados a bicicletas.
* Vias interurbanas de conexion por
zonas.

COMENTARIO

Elinforme, que contiene 23 recomendaciones, no es masque eso, recomendacionesque
las Administraciones deberian llevar a efecto en forma de leyes o reglamentos especiales,
o modificaciones del Cédigo de Circulacion. :

La Ponencia apuesta por la educacién vial de escolares a través de iniciativas de volunta-
rios, y ensenanzas al resto de la poblacion usuaria de automéviles por medio de autoes~
cuelas ycampanascnformatlvasaudlovnsuales

Sonimportantes las recomendaciones a las Administraciones Locales entorno a queéstas
deben incluir labicicleta como medio de transporte en sus planes urbanisticos, ya que ésto
daapoyo “legal”alasreivindicaciones de los colectivos interesados en su promocion. En

_camblo es peligroso, ademés de difuso, el tema de “Utilizacion Deportlva dela Carrete-

queya halevantado polemlca incluso a nivel internacional.

Otra medida polemfca el uso del casco. La Ponenc:a lo hace obhgatono en carretera y
facultativo en ciudad. No se entiende, ya que el propio informe constata en su fase infor-
mativa como la mayoria de los ciclistas consultados, no consideran al casco como una
medidade protecciény, mucho menos, queevite lesiones frente a un accidente con un
automovil, mvo!ucrado en el 90%de losaccidentes. -

Hayque recordar, como punto final , que son recomendaciones, pero que pronto tendran
algunas medidas, caracter legal yde obligado cumplimiento. Adn asf, hay unapuerta
abierta a colectivos que quieran trabajar en lamejora de medidas a adoptar: el Consejo

organ izaciones cncllstas y ocloturnstas pueden hacervalersu opm i6n.

“encuantoala autonzac:on desalidasen grupo Y, sobretodo la cwculaoon noctur na, .

Superior de Tréfico (un representante de los cicloturistas entre sus miembros) y losquese
‘puedan crear en las Comunidades Auténomas con similar composicién. Es ahl dondelas

/Antomo“Elvns .

* Menoresde 12 anosacompanados de
responsables mayores de edad.

* Circulacién nocturna: Estard prohibida
la circulacién nocturna del ciclista que
tenga porobjeto lavertiente deportiva.
No serdnsancionados por las autori-
dades de trafico aquellos ciclistas que
lo hicieran por razones de trabajo o
por utilizar la bicicleta en el desplaza-
miento a localidades préximas. En
este caso iran provistosde elementos
reflectantesen labicicletayenla
indumentaria, asi como de la suficien-
te linea de luz por pilas, bateria u otro
medio.

* Adelantamientos:
Estara prohibido el adelantamiento de
ciclistas en presencia de la linea conti-
nua, salvo sicirculasen por el arcén.
Estara prohibido adelantara otro
vehiculo que preceda en el sentido de
la marcha cuando unciclista avance
endireccion contrariaaunadistancia
inferioralos 100 metros.

3 INFRAESTRUCTURAS

Acciones piiblicas en infraestructura
financiadas con fondos europeos:

* Carriles-biciinterurbanos: separados
fisicamente de la via principal.

* Arcenes: compartidos o exclusivos
paralos ciclistas, con existencia de
bandas sonoras o setos de proteccion.

* Utilizacion de la vias de servicio en
autoviasy autopistas.

* Circuitos exclusivos para ciclistas.

* Circuitossobre antiguos trazados de
viasde tren.
Ciclo-rail.
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PRIMERAS REACCIONES

La Federacién de Ciclistas Europeos (E.C.F.) y otros organismos ciclistas han reaccionado a las propuestas efaboradas por el Congreso de los
Diputadossobre laseguridad de tos ciclistas enviando documentos a diversos Ministerios espanoles, al Director General de Traficoy ala
Oficina de Turismo de Espafia. Recogemosa continuacién parte del documento aprobado por la Comisién Civica de fa Bicicleta de Barce-
lona, de contenidosimilaralas misivasde laE.C.F., que comienza reconociendo los aspectos positivos de las propuestas y recomendacio-
nes, entre los que, segun laComision, destacan:

* La distancia minima de adelantamiento a ciclistas, de 2 m. para turismosy 2,5 m. para vehlculos pesados.

* La prohibicién de adelantar a ciclistas cuando hay linea continua.

* La prioridad de la bicicleta en los giros a la derecha.

* Laautorizacién a los ciclistas a circular en paralelo en determinadas circunstancias.

* La construccién de todotipo de infraestructuras urbanas e interurbanas para la circulacion y el aparcamiento de bicicletas.

* La mejora en la educacién viaria, las campanas, etc.

No obstante, laComisién no puedeignorar la presencia, en el mismo documento, de algunas recomendaciones que, de ser recogidas poste-
riormente en forma normativa, podrian representar un retroceso en el uso de labicicleta por parte de los ciudadanos, asi como una posible
limitacién de su libertad de movimientos. Se trata, en esencia, de las siguientes:

* Laobligatoriedad del uso del casco para ciclistas, en todos los ambitos excepto el ciclismo urbanoy el de competicion (propuesta 142).

* Laprohibicién de circular de noche, excepto algunos supuestos (p. 82).

*Lasupresion de la tradicional preferencia del vehiculo que viene por laderecha, cuando este vehiculo es unabicicleta (p. 82)

*La omision de la presencia de representantes de los ciclistas urbanos en el Consejo Superior de Trafico y otros organismos de participa-
cionanalogos (p. 209).

Respectoa estos Gltimos puntos, la Comisién manifiesta su posicion, confiando que seatomada en cuenta oportunamente:

* Enloreferente al casco para ciclistas, laComision propone fomentar su uso mediante campanas informativas sin imponer su obligato-
riedad, la cual, como demuestra el ejemplo de Australia, ha hecho desistir del uso de la bicicleta a muchas personas, sobre todo mu-
jeres.

* El tréfico nocturno de bicicletas esta regulado satisfactoriamente con la obligatoriedad de llevar alumbrado adecuado en el vehiculo,
aplicada correctamente, porlo que no debe limitarse lalibertad de circulacién de bicicletas Gnicamente con un criterio horario.

* La mejor forma de aumentar la seguridad de los ciclistas en las mterseccnones seria otorgarles mds preferencia en vez de menos, y
hacerlarespetar.

* Como el fomento del uso de la bicicleta no debe limitarse al ambito deportivo y ladico, esimprescindible que los Consejos Asesores
de Tréficoy Seguridad Vial también cuenten con la presencia de las organizaciones civicas de defensa de la bicicleta.

Uso del casco protector: La Ponencia 5 CONSEJO SUPERIOR DE TRAFICO
recomienda PTG marchas e Tomaran parte en él un representante fede-
dasyen competicionesno profesionales,  rativoy un representante de los cicloturistas.
sea obligatorio el uso del casco protec- De maneraanaloga, deberian constituirse
tor.

Ensalidas en grupos pequenos o indivi-
dualmente, se recomienda que sea
igualmente obligatorio el usodel casco
protector.

Fuera de dichos @mbitos, es decir, en
ciudad, y en competicién profesional, el
uso del casco habra de ser facultativo,
alin cuando se fomente el mismo como
medio de atenuacion de accidentes.

Utilizacion de vias verdes: vias férreas
abandonadas, disendndose trazados
especificos para la préactica del ciclis-

mo, aprovechandolos mas de 3.000 Enlas campanas informativas y disuasorias
km. de viasabandonadas existentes. quese programen, se insertaran con carac-
Senalizaciones: nuevassenalesde trifico ter prefygpts laguetajandghusadal cascy
que adviertan de la presencia de ciclistas en protecfor. \ LR en cada Comunidad Auténoma o en cada
carreterasy vias. Seggrudad Pastyg de la bicicleta: homolo- provincia, un Consejo Asesor de Trafico con
Itinerarios: recorridossenalizados alternati- g.acxon'de las m|smas.’ : similar composicion.
vosde preferente uso ciclista, enzonas de Llcencm_s verdes: serd ?xpedlda por las 6 USO DE LA BICICLETA EN OTROS
especial interés paisajistico, con limitacién Federaciones paralos ciclistas no federa- ESPACIOS
de velocidad no superior a 60 km/h. y con dos. Conllevara lacoberturaysuscripcion \ 3 i
distancias no superioresa 80 km. " deunseguro minimo, facilitado por la Encaminosruralesy canadas promovido
Federacién. por Ayuntamientosy Comunidades Auténo-
o MERIDASDE SRGLIRVESD & Guia de la bicicleta y del ciclista: guia o
g:ngLtSCOBERTURASY basica con unresumen de aquellas obser- 7 PROTECCION DEL PEATON
vancias de interés relativas a la seguridad ;
Seguro para ciclistas: abarcaré los danos vialy al buen uso y manejo de la bicicleta. i NESENTAE T T g s EN

propiosen labicicleta, el roboy expoliacion, ZONAS URBANAS

responsabilidad civily accidentes individua-
les.

Documentacion e identificacion minima
personal que el ciclista ha de llevar consigo.
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¢ PEDALEAR CON

Atrticulo.del doctor M.
Hillman extraidodela

revista delaAsociacion cion porencima déciertos nive esdésustan

Médica Briténi\Ca? contaminantes enelaire, afecta de modo eviden-
Oxford University tealanariz, garganta, pulmonesy en general
Press, 1992. facilita todas las infeccionesdedas vias respirato-

fias. £l dano al ciclista depende lagicamente del

nivel de poluciérdelaire, la cantidad detiempo

ervel que este aire ha sido respirado porta perso-
na y la proximidad a la fuente emisora de-.

’i ;3, dé estos supuestos los Cielistas.
puedenserconsiderados
"-.{‘~ como ungrupade fiesgo.

g proteceion¢ontia cierto
) tipo de contaminantes

podriaser mejorada
‘Q silosciclistasusa-

: (\ ran.unamascari-
i I By fla. Existen dos

‘\ 3¢ tiposde variedas

{\ desseginsunivel
de sofisticacion.

7S La'massencilia’y

barata consnste érn

atrapa las partfcu!as
ensuspension.Elotro
modelo esta disenado para
evitarquealcangenlospul-:
miones otro tipo de particulas
como son loshidrocarburos,

MAsom ILIA

contaminantes; Entodosy cada uno.

{osdidxidosde nitrégeno, el oxido de nitrégeno, el
diéxido sulfuncoyel ozeno. Su eficacia depende
del acoplamiento de la mascara a la cara. No hay
que alvidar que peatones y:otros usuarios delas
callesy carreteras tampoco estan exentos de los
peligros de estasemisiones. Realmente los moto-
ristas son los mayores perjudicados sobre todossiel
trafico es lento o se circulaien.caravana ya que
dificilmente puederievitar detenerse justo detrds
de untubode escape, circunstancia quesi puede
serevitada por el ciclista.

Algunas mascarillas estdn fabricadas para ser
operatiyasen untiempo limitado pasado el cual
se desechan. Otras estan compuestas de un cuer-
pofijoy unos filtros intercambiables. Siel filtro de
carbonvegetal no se ajusta perfectamente el aire
inhalado terminara también acabando en el inte-
rior de los pulmones. Otro tipo de mascarilla no
aprobado atn de modo oficial tiene una vélvula
de unisolo sentido'que favorece la rdpida salida
del aire expirado:

Existen, apesardefo visto, serios prablemascan el

‘Usodelas mdscaras, Paraempezar, ningunade

las mdsearasha solucionado el problemade la
retencioneficaz défasparticulasde mondxido de
carbone, unode losmasdaninosy habituales
contamindntes, Ensegundotugar, las masearillas

. sonineémodas ypoco:agradables dellevar y son
. menoscarifortables cuanto mayor sealavelocidad
* delciclista. Entereer fugar; si las mascarillas se

. utilizan demade prolotigado, pueden ser perjudi-

cialesya que ensi mismas resultan ser un acumu-
ladorde particutas nocivas, sobre todo sino se

renuevan fosfiltros. En'cuartd ligar existe poca

€7 LA BIGICLEWA COMO VEHICULO DE DESPLAZAMIENTO
¥ COTIDIANO AYUDA A MANTENER LA CIUDAD LMPIA Y
CON MENOS TRAFICO RODADO, MENOS RUIDO,

NO ESTA MAL (VERDAD?

Estameiieria Vieja, 2
46001 VALENCIA @& 39193 10

BII(ES PORT

adaptacién.entre la fisanomia facial de los
distintesustariosy lamascarillacuyo dise-
“fio es Gnico. PorGltimo;, sial Uso de la mas-
carilla unimos el uso de un casco, la inco-
modidad puede:ser patente para el ciclista.

Algunos ciclistaslievanimascarilfasy otros
no. Losciclistas que circulanen areas urba-
nasy que tiene problemas respiratorios
deberian de llevar-mascarilla ala vez que
“deberian evitarpedalear en aquellashoras
' de mayor polutién o efidiasde poca disi-
" paci6n de contami ‘

Losuclomenbajeros

‘"'cklstasque Clrcu-

: o!wdarest 'C()mpiemento Asnm;smose : ’
mienda elegir , szesposnbleA aquellos ’

vtaspartadores de mascarilla se conviert

- consu uso; enverdaderos estandartes del

- problemadeta contaminaciénantela
presenciadeotrosusuarios. ;




Hoymas que nunca
(versus poco 0zono)
aquellos que pasamos
mucho tiempo al aire
libre necesitamos pro-
tegernos los ojos delos
rayos solares nocivos, y
sinembargo es curioso
notar que lamayoria,
cuandoacudimos a
comprarnos unas gafas,
prestamos mas aten-
cién al disefio que alas
prestaciones delos
cristales.

/Lui_s GilpérezFraile

Porello quizds te sea til conocer los detalles que
explicamos a continuacién, que sin dudate ayuda-
rén a elegir, con conocimiento de causa, las gafas
mas adecuadas a tus necesidades.

El Sol nos envia una amplia gama de rayos que
podemosdividir entres grandes grupos: ultravio-
letas, visibles y ultrarrojos (o infrarrojos).

Los rayos ultravioletas (UV) estan formados por
ondas muy cortas (hablamos de longitudes de
millonésimas partes de milimetro) y son los verda-
deramente dafinos para la vista. La atmésfera los
absorbe enbuena parte, pero atnllegan en canti-
dad suficiente a la superficie terrestre como para
resuitar peligrosos incluso en dias nubosos (las
nubes no los filtran). La altitud, la nieve, amplias
superficies de aguay la disminucién de la capa de
0zono, aumentan su peligrosidad. Losdanos que
provocan pueden ir desde ligeras conjuntivitis
hasta la ceguera total.

EL CABALLO DE ACERO

SHOGUIN
BICYCLES

BICICLETAS Y ACCESORIOS

¢/ O'Donnell, 7. Teléf. 43589 71

28009 MADRID

COMPLEMENTOS PARA EL CICLOTURISMO (X1V)

El grupo de los UV podemos subdividirlo a su vez
en tres subgrupos de mayor a menor longitud de
onda:

UV-A: algo peligrosos para los ojos. Doran la piel.
UV-B: peligrosos para los ojos. Queman la piel.
UV-C: muy peligrosos para los ojos. En latitudes
donde el ozono ya escasea, se estan detectando
animales con cegueratotal. Pueden abrasar la
cérneay la piel. 2

Los rayos visibles (VR) son los que nos permiten
percibiriméagenesy colores. Sison de intensidad
adecuadano provocandanosni molestias, pero

Las GAFAS

PROTECTORAS

en dias muy luminosos pueden llegar a deslum-
brar. Atenuarsu intensidad suele producir sensa-
ciénde confort.

Los rayos ultrarrojos (IR) tienensu longitud de
onda més alla de la percepcién visual humana, y
“proporcionan” calor. S6lo en condiciones muy
extremas pueden danar los ojos. Nétese que
mientras que los IR queman por calor, los UV
quemansin calentar.

Portodo ello, a la hora de comprar unas gafas
deberiamos elegir el modelo que se ajuste a las
siguientes protecciones: \
- Protecciénanti UV: 100% para cualquier tipo
de actividad.
- ProtecciénantiVR: 80-90% parauso en
zonas muy luminosas (altamontana, nieve...)
y para persanas con ojos muysensibles. 50-
60% para un uso normal.
- Proteccién anti [R: 50-80% para zonas muy
calurosas (latitudes bajas, desiertos...). 10%
paraunusonormal.

Estas protecciones las consiguen los fabricantes
aplicandoallos cristales diversos filtros, tintesy
capas. Porejemplo, en cuantoa colores del cristal
se suelen utilizar los tintes marrones para filtrar los
UV, los grises para los VR, los verdes para los IR,
los amarillos para aumentar el contraste
(antineblina), etc.

Otro detalie importante es que los cristales no
creenreflejos cuando los rayos luminosos inciden
desde ciertos angulos. Para evitarlo deben
solicitarse con tratamiento antirreflejos, y aveces
es (til que cuenten con protecciones laterales.

Finalmente podemos elegir cristales fabricados a
partir de materiales plasticos (ligeros, muy resis-
tentes a los golpes pero delicados a las rayaduras)
o de origen mineral (pesados, delicados a los
golpes pero muy duros a las rayaduras). ..........
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« CONSTRUCCION ARTESANAL ¢ BICICLETAS * TANDEMS « PORTABULTO

-

pe

OS EN ACERO INOXIDABLE ¢ ALFORJAS *» BOLSAS PORTABICIS « ANALISIS ERGONOMICO « CUADROS ¢ BICIS

integral

jiforque somos cicloturistas..... sabemos lo que hacetmos!

-

BICICLETAS para cicloturismo, hibridas, citybikes,....
TANDEMS de cicloturismo, hibridos,....

PORTABULTOS traseros de gran resistencia.

ALFORJAS traseras y delanteras (cremallera o correas).
MOCHILA portasacos-tienda adaptables a alforjas.
BOLSAS PORTABICIS para bicicletas con o sin portabultos.

Disefiado por Manolo Diaz
jila satisfaccion de un trabajo bien hecholl

-

descuentos especialesasociosde CONBICIl.Infédrmate

aid3n v SOHAVND « OJINONODHI SISITYNY ¢ SIOI8VLHOd SVYSTO08 « SYMHOL4TVY « 378VAIXONI OH3IJV N3 S

1TINEV1iHOd « SWIANVL « SYL3T01019 « TYNVSILHY NOIDONHLSNOD » V



FL AuTOMOvIL y 1L N1NZismo

«De todos quizds no sea sabido que es receta
hitleriana eso de un coche para cada quisqui, el
volkswagen, el coche para el pueblo, y que por lo
tanto la cultura actual del coche es literalmente
fascista, como otras muchas de las formas cultura-
les con las que
elfascismo, a
la chita callan-
doeinsidiosa-
mente, se ha
incrustadoen
el fondo de
nuestras con-
venciones.»

La cita de
J.A.Gonzalez
Sainz (Archi-
piélago18-19,
pag..132)
posiblemente
ossorprendaa
méds de uno.
Pero porsios

1 LaBicicleta. Un periédico de
Peatonesy Ciclistas para
todos. Editada porel Centro
de Asistencia Legal Ambien-
tal (CELA). Cra. 36ANo.
D29-54 Cali. Colombia.
e-mail:
cela@mataldaunivalle.edu.co
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a-Bicicleia

UN PERIODICO DE PEATONES Y
CICLISTAS PARA TODOS

quedandudas,
he aqui otras dos citas que recupera larevista
colombiana La Bicicleta':

«Millones de diligentes, obedientes y capaces
ciudadanos se reconocen conamargura privados
de un modo de transporte que podria ofrecerles,
en medio de sus limitadas oportunidades, una
fuente inagotable de felicidad, especialmente los
domingos y dias festivos. Por ello, debe ser removi-
do el cardcter exclusivista y socialmente excluyen-
te que tiene el automévil; lejos de ser un objeto
de lujo, el automaévil debe convertirse en un obje-
to de uso»

Hitler, 1934

«Ahora serd resuelta la contradiccién que existe
entre el desarrollo tecnoldgico del motor y la muy
limitada realidad de las calles, a causa de la insufi-
ciente atencién prestada en previas décadas. Las
vias del Fiihrer serdn desarrolladas en grandes
arterias del tréfico, las cuales no sélo contribuiran
a conducir al pueblo Alemén hacia la unidad politi-
cay economica mas fuerte, sino también a ponerle
punto final a los Gltimos remanentes de pensa-
miento individualistay

Autopistas Nacionales, el Signo de Nuestros Tiempos,

Die Strabe (periédico oficial del nazismo)

¢Ossuenaeltonoy el contenido? Reproducimos
también los acertados comentarios de la revista
colombiana:

«El establecimiento de Un pueblo, Un Reich, Un
Fiihrer, no se habria realizado por si mismo: los

* grupos con resistencia a tomar el camino comun

deberian ser forzados a la unidad. Mediante la
supresion de las oposiciones se suponia que serian
borradas las diferencias y las autopistas serian el
mecanismo ideal de tal empresa. La vision de una
sociedad homogénea en la cual el pulso de la vida
latiese a un ritmo uniforme, sin las alteraciones de
identidades locales o particularismos culturales, se
haria realidad en la red nacional de autopistas.

Dos anios después de su toma de poder, Adolf
Hitler celebraba su politica de motorizacién de
Alemania. Noventa mil trabajadores e ingenieros
habian comenzado a trabajar en el proyecto de
construccién masiva de autopistas para estimular
la produccién de automdviles e impulsar la econo-
mia alemana.

Estasingular simbiosis de autopista, automévily
nazismo nos sugiere un interrogante: éacaso la
filosofia homogeneizante y totalitaria del nazismo
continta perpetuada en el modelo de vida expre-
sado por la masificacién delautomdévil?» ...

TIOGA
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SHOGUIN
BICYCLES
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BICICLETAS

Todo tipo de bicicletas de Montana,
Hibridas y Cicloturismo.
Accesorios y Repuestos.

Teléf: 527 75 74 Fax: 527 15 96







